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GOED REMMEN. BETER RIJDEN. INTARDER!

Wie goed remt, rijdt beter. Wie beter rijdt, rijdt zuiniger, veiliger en milieuvriendelijker. De hydrodynamische
stromingsrem ZF-Intarder maakt remmen mogelijk zonder fading en slijtage, ontlast de bedrijfsremmen
met wel 90 procent en verlaagt daarbij tevens de onderhoudskosten. Bekeken over de gehele levensduur van
het voertuig biedt de Intarder zo een aanzienlijk besparingspotentieel, waardoor de investering gegarandeerd
snel wordt terugverdiend. Bovendien profiteert het milieu van verminderde remstof- en geluidsemissies.
Wie de voorkeur geeft aan de ZF-Intarder, is ggwoon beter onderweg. www.zf.com/intarder
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VOORWOORD

DE MAATSTAF ZETTEN

Bij DAF zijn we erg trots op de vele perspublicaties die de laatste
maanden in heel Europa verschenen. Want diverse vakjournalisten
braken nieuwe zuinigheidsrecords met onze nieuwste generatie LF,
CF en XF-trucks. Die enthousiaste persreacties zijn volledig in lijn
met de feedback die we van klanten krijgen: DAF zet volgens hen
nieuwe normen op het gebied van brandstofverbruik, naast
natuurlijk de hoogst mogelijk duurzaamheid en betrouwbaarheid.

Brandstofverbruik is direct gerelateerd aan CO,-uitstoot, dus het
behalen van het laagste brandstofverbruik draagt zowel bij aan de
opbrengsten per kilometer als aan het milieu. In deze editie van
DAF in action geeft mijn collega directielid en directeur
Productontwikkeling Ron Borsboom inzicht in de vele
technologieén die we aan het ontwikkelen zijn om onze leidende rol
op het gebied van brandstofefficiency in de toekomst verder uit te
bouwen, waarbij tegelijkertijd de CO,-emissie nog verder wordt
verlaagd.

DAF Connect - ons nieuwe geavanceerde online
fleetmanagementsysteem dat vooroploopt op het gebied van
kwaliteit, snelheid en gebruiksvriendelijkheid — is een nieuwe stap
op weg naar ultieme efficiency. Het geeft real time een uitgebreid
overzicht van de prestaties van uw vloot en van uw chauffeurs.
De voordelen van DAF Connect gaan verder dan het behalen van
optimale brandstofefficiency: het zorgt ook voor grotere
inzetbaarheid van uw voertuigen en het verder optimaliseren van
uw logistieke processen.

Met onze DAF Transport Efficiency filosofie blijven we gefocust op
het optimaliseren van uw opbrengst per kilometer. Dankzij
innovatieve systemen als DAF Connect, gecombineerd met een
ultramodern productprogrammma en een toegewijd en zeer
professioneel dealernetwerk is DAF inmiddels het snelst groeiende
truckmerk in Europa.

Dit jaar vieren we dat we twintig jaar ‘A PACCAR Company’ zijn.

In het felbevochten zware trucksegment groeide DAF van 9%
marktaandeel in 1996 tot 16% in de eerste helft van dit jaar. Ook is
DAF Europees marktleider in het trekkersegment. We verheugen
ons op een succesvolle gezamenlijke toekomst.

Met vriendelijke groeten,

Preston Feight,
President-directeur
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DAF NIEUWS

Ray Ashworth, Managing Director, DAF Trucks Ltd. neemt de Fleet Truck of the Year
award in ontvangst. Op de foto, van links naar rechts Jonathan Ross (presentator),
Ray Ashworth (Managing Director DAF Trucks Ltd.), James Welchman (Marketing
Manager Chevron Europe - Award Sponsor) en Steve Hobson (Editor Motor Transport).

MAIN COMPONENT VISUALIZER:
INZICHT IN COMPONENTENOPSTELLING

Een truckchassis is meer dan alleen twee chassisbalken waar de assen aan bevestigd
zijn. Het is ook de basis voor de cabine en moet plek bieden aan componenten als tanks,
luchtketels, de accu, het reservewiel en het uitlaatsysteem. En afhankelijk van de
toepassing van het voertuig kunnen bijna al deze componenten bij DAF op meerdere
plaatsen aan of op het chassis bevestigd worden. Toch wil de klant of een
carrosseriebouwer graag zien wat er allemaal mogelijk is, voordat de truckorder geplaatst
wordt. DAF ontwikkelde daarom de ‘Main Component Visualizer’.

Alleen al bij een relatief eenvoudige DAF XF trekker zijn er honderden mogelijkheden om
componenten aan het chassis te bevestigen. Dankzij de Main Component Visualizer kan
een klant of carrosseriebouwer door middel van CGI (Computer Graphics Image) nu zijn
eigen componentopstelling maken én zien welke mogelijkheden DAF allemaal biedt.
Daarnaast is een link ingebouwd naar de juiste gedetailleerde chassistekening die bij de
geconfigureerde componentopstelling hoort. Zo kan de opbouwer meteen aan de slag.
De Main Component Visualizer is beschikbaar voor de CF en de XF en is te vinden op de
opbouwerswebsite www.dafbbi.com.

ERAE DAF Firn § Componant Layout Vsl
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‘FLEET TRUCK OF THE YEAR
2016’

De DAF XF werd recentelijk uitgeroepen tot ‘Fleet Truck
of the Year 2016’ op de ‘Motor Transport Awards’ in
London; alweer DAF’s zesde titel in negen jaar tijdens
deze prestigieuze verkiezing.

De Motor Transport Awards worden gezien als de ‘Oscars’ van
de industrie, waarbij de titel van ‘Fleet Truck of the Year’ voor
truckfabrikanten als de belangrijkste prijs wordt beschouwd.

‘Top fleet performer’

De jury schonk de titel aan de DAF XF vanwege de uitstekende
combinatie van bewezen betrouwbaarheid en onovertroffen
dealerservice. “Het geweldige, lage brandstofverbruik maakt
van de DAF XF de ‘top fleet performer’. DAF is bovendien
volledig gericht op het maximaliseren van de inzetbaarheid van
voertuigen”, stelt de jury vast. “Dat geeft je als ondernemer
groot vertrouwen.” Ook het feit dat DAF de XF constant
doorontwikkelt, bleek de jury mee te hebben genomen in zijn
oordeel. “DAF zorgt ervoor dat de cabine nog altijd evolueert.
Bovendien is er aan boord ontzettend veel ruimte voor de
chauffeur.”

]
DAF MOET ECHTE LIEFDE ZIN

Bij transportbedrijf Neier Transport & Logistik GmbH in het
Oostenrijkse Niiziders hebben ze niet alleen passie voor hun
vak, maar ook voor het merk DAF. En dat laatste uit zich op een
wel zeer bijzondere manier: met een speciale DAF-bar in het
kantoorgebouw. Hier worden klanten en andere gasten
persoonlijk door directeur Martin Neier ontvangen.



In de jaren vijftig en zestig reden ze in groten getale in de omgeving van Eindhoven, de thuishaven van DAF: de opleggerbussen, waarmee
medewerkers van elektronicaconcern Philips, DAF en ook andere bedrijven van en naar het werk vervoerd werden. ‘VIPRE-bussen’ werden
deze bijzondere vervoersmiddelen ook wel genoemd, waarbij VIPRE stond voor ‘Vervoer Industrieel Personeel Regio Eindhoven’.

Van dit symbool van de industriéle groei in Eindhoven in de tweede helft van de vorige eeuw zijn er helaas maar weinig overgebleven. Gelukkig werd er in 2011
nog één gevonden, zij het in een heel slechte staat. Enthousiaste vrijwilligers van het DAF Museum in Eindhoven hebben de afgelopen jaren keihard gewerkt aan
de restauratie ervan.

De oplegger werd tot op het bot gestript en weer opgebouwd. Sommige componenten moesten compleet opnieuw gemaakt worden met niet meer dan een
roestig stukje plaatwerk als voorbeeld. “Een ambachtelijk meesterwerk en een geweldige prestatie van de tientallen vrijwilligers”, aldus een trotse Joost van den
Bosch, manager van het DAF Museum.

DAF NUMMER 6 IN R&D TOP TIEN

Het Nederlandse Technisch Weekblad stelt jaarlijks een ranglijst —P2s
samen van Nederlandse ondernemingen die het meest investeren £ F= a\
in ‘Research and Development’. Met een totale investering van é ’ “h\ ]
132,3 miljoen in onderzoek en ontwikkeling in het afgelopen jaar ; s ¥
neemt DAF onder de Nederlandse ondernemingen niet alleen een : ! &
indrukwekkende zesde plaats in, binnen de automotive sector staat

DAF zelfs (net als voorgaande jaren) op een eerste plaats. DAF is zelfs

4

§
de enige onderneming in de Nederlandse automotive sector die in de — o — .i__
top 25 staat.

Investeren in de toekomst _f ;
“Deze prachtige positie zegt alles over het niveau van onze activiteiten
en onze ambities om nieuwe, geavanceerde en hoogwaardige

PRI ¥ CRTYE A TICSREADE Y

technologieén te ontwikkelen”, aldus Ron Borsboom, lid van de Board - :
of Management en verantwoordelijk voor productontwikkeling. “Ook in ' i - _ :
de toekomst blijven we vol investeren in de toekomst.” — '5/ =-
TW. oeTmE
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IAA 2016

S 1 | Driven
Hannover, 22 tot en met 29 september. Eén van de belangrijkste | b’J idEEE
truck- en transporttentoonstellingen van Europa. DAF Trucks
laat er zijn volledige programma toonaangevende producten en
diensten zien om te benadrukken dat het de meest efficiénte
transportoplossingen biedt voor de hoogste opbrengst per
kilometer. Het nieuwe en innovatieve DAF Connect fleet
management systeem optimaliseert de prestaties van vioot en
chauffeur en verbetert de logistieke efficiéntie. Vernieuwingen _
aan de PACCAR PX-5 en PX-7-motoren in de populaire LF en CF \)) I A A
distributievoertuigen bieden de perfecte balans tussen vermogen,

COMMERCIAL VEHICLES

trekkracht en brandstofefficiency.

DAF TRUCKS OP DE IAA 2016 IN HANNOVER™—_ )

FOCUSOP

DAF TRANSPORT EFFICIENCY

DAF heeft haar stand prominent in Hal 17 van het
tentoonstellingscomplex en toont daar op een oppervlakte van
2.500 m2 haar complete productprogramma, dat leidend is op
het gebied van kwaliteit, lage exploitatiekosten en prestaties: de
LF voor het distributievervoer, de veelzijdige CF voor een veelheid
aan toepassingen en het vlaggenschip XF voor het zware
transport over de lange afstand.

IN ACTION SEPTEMBER 2016



DIENSTEN ROND HET PRODUGT_GEI\E_RI-HL_

Om het belang te onderstrepen da
servicedealers hechten aan een uitsteke
toonaangevende producten, hebben ook

PACCAR Parts en DAF MultiSupport Repare

een prominente plaats op de DAF-stand.

VERNIEUWINGEN PACCAR PX-5 EN
PX-7-MOTOREN VOOR DAF LF EN CF

Als onderdeel van de DAF Transport Efficiency-filosofie
introduceert DAF vernieuwingen aan de succesvolle LF- en
CF-distributievoertuigen die zijn uitgerust met een PACCAR
PX-motor. Hogere koppels bij lagere toerentallen dragen bij aan een
nog beter chauffeurscomfort en een nog lager verbruik, zeker in
combinatie met de nieuwe, langere achterasreducties waardoor

de motor bij een kruissnelheid van 85 kilometer per uur tot zo'n
300 toeren per minuut minder maakt. Deze verbeteringen aan de
aandrijfliin zorgen voor een brandstofbesparing van tot wel 4%.

Dankzij nieuwe software en een geoptimaliseerde warmte- en
luchthuishouding is het koppel van de efficiénte en betrouwbare
4,5 liter PACCAR PX-5 en de 6,7 liter PACCAR PX-7-motoren met
nog eens 12% verbeterd. Het maximale koppel van de viercilinder
PACCAR PX-5-motor uit de DAF LF bedraagt nu 850 Nm bij
1.200 - 1.500 t/min. De PACCAR PX-7 motor in de DAF LF en CF
levert nu een koppel van 1.200 Nm bij 1.100 — 1.700 t/min. »
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AXALTA

UW WERELD
ONZE LAKKEN.

COMMERCIEEL VERVOER

Zowat overal ter wereld biedt Axalta lakoplossingen aan voor de sector

van de medium tot zware vrachtwagens. Onze producten schitteren letterlijk
en figuurlijk op de weg, waar zware vrachtwagens te kampen krijgen met de
hardvochtigste omstandigheden. Onze laksystemen zijn dan ook ontwikkeld
om maximale prestaties te waarborgen, dankzij een verscheidenheid aan
vloeibare en poederlakken voor de fabrikanten van zware vrachtwagens,
bussen, treinstellen en nutsvoertuigen.

Axalta is al ruim 20 jaar lakleverancier van DAF Trucks.

www.axaltacs.com

©2016. Axalta Coating Systems. All rights reserved.
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DAF CONNECT FLEET-MANAGEMENTSYSTEEM

Op de IAA lanceert de Nederlandse truckfabrikant ‘DAF Connect’, een innovatief fleet-managementsysteem.
Hiermee krijgt de transporteur in real-time inzicht in de prestaties van zijn voertuigen en chauffeurs. Informatie
over bijvoorbeeld de actuele locatie, het brandstofverbruik, de gereden kilometers, de bezettingsgraad van de vioot
en stationair draaien van de motor wordt duidelijk gepresenteerd op een online dashboard, dat aan individuele

klantwensen kan worden aangepast.

Via het gebruiksvriendelijke dashboard kunnen uitgebreide
brandstofrapportages worden opgevraagd met zowel actuele
als recente gegevens en de mogelijkheid voertuigen en
chauffeurs onderling te vergelijken. ‘Live Fleet’ levert alle
benodigde informatie over de locatie van de voertuigen. Zo kan
optimaal gepland worden, omdat ook afgelegde afstanden en
rijtijd per voertuig en chauffeur helder en duidelijk gerapporteerd
worden. De transportondernemer kan zelf aangeven van welke
afwijkingen hij een signaal wil ontvangen, bijvoorbeeld met
betrekking tot snelheid, route, locatie en brandstofverbruik.

Z0 kan hij - indien nodig - meteen reageren.

DAF Connect optimaliseert de voertuigbeschikbhaarheid,
reduceert de operationele kosten en verhoogt de logistieke
efficiency. DAF Connect stelt de vervoerder tevens in staat
onderhoud en reparaties zo effectief mogelijk te plannen en

voordeel te halen uit advies op maat, dat dankzij DAF Connect
gegeven kan worden. “Met DAF Connect betreden we een nieuw
tijdperk in het ondersteunen van onze klanten om het hoogst
mogelijke rendement per kilometer te realiseren”, aldus Richard
Zink, Directeur Marketing & Sales van DAF Trucks.

DAF Connect komt in het vierde kwartaal van 2016 op de markt
en onderscheidt zich in kwaliteit, snelheid, gebruiksvriendelijkheid
en de mogelijkheid om de prestaties van individuele voertuigen
met elkaar te vergelijken. Richard Zink voegde toe: “We werken
samen met leidende en onafhankelijke leveranciers van fleet-
managementsystemen aan de ontwikkeling van een open
platform. Dat is belangrijk voor gemengde vloten of vioten die al in
fleet-managementsystemen geinvesteerd hebben.” =
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DAFTRANSPORT))
EFFICIENCY /7,

PACCAR FINANCIAL EUROPE:

“WIJ SPREKEN DE
TAAL VAN DE KLANT.
OOK DAT IS DAF
TRANSPORT
EFFICIENCY”

Voor het wegtransport blijft kostenbesparing cruciaal.
Optimaliseren van efficiency is onverminderd hét thema.
Hoe realiseer je de hoogste opbrengst per kilometer? Die
vraag is het uitgangspunt van DAF Transport Efficiency,
een breed palet aan producten en diensten met als

doel het rendement per kilometer verder te verbeteren.
PACCAR Financial Europe speelt een cruciale rol binnen
DAF Transport Efficiency.

INACTION SEPTEMBER 2016



jaar geleden breidde PACCAR

Financial Services (zie kader)

haar activiteiten uit naar
Europa. Inmiddels is de Europese dochter
in 12 landen actief en financiert ze zo’n
25% van alle nieuwe DAF trucks. Gerrit-
Jan Bas, directeur van PACCAR Financial
Europe, verklaart het succes. “Wij zijn
truckmensen.”

WORTELS “Ons grote voordeel ten
opzichte van ‘traditionele’, algemene
financieringsmaatschappijen is dat we
onze wortels in de truckindustrie hebben”,
aldus Bas. “En omdat we daar veel
verstand van hebben, kunnen we
financiéle producten ontwikkelen en
aanbieden die volledig zijn afgestemd op
de wensen en behoeften van de
transportbranche. We weten als geen
ander dat de keuze voor een financierings-
vorm van grote invioed is op het
bedrijffsresultaat van onze klanten. En is
dat niet een perfect voorbeeld van DAF
Transport Efficiency? Want wij helpen de
klant met het vrijmaken van werkkapitaal
voor zijn kernactiviteiten. Wat al onze
diensten met elkaar gemeen hebben, is de
achtergrond waartegen ze ontwikkeld zijn:
we leggen ons volledig toe op transport.
We financieren alleen trucks en trailers.

En onze klanten waarderen dat. Wij
spreken dezelfde taal.”

LAGERE KOSTEN Mooie woorden, maar
kan Bas dat ondersteunen met voor-
beelden? “Omdat we het product van haver
tot gort kennen, kunnen we de klant ook
adviseren bij het specificeren van zijn
voertuig”, legt hij uit. “Zo komt het

regelmatig voor dat we de klant adviseren
om bijvoorbeeld een intarder toe te voegen.
Dat kost weliswaar extra, maar de
restwaarde van zijn voertuig stijgt ook en
daardoor kunnen de maandlasten dalen.
Bovendien bespaart de klant op onder-
houdskosten voor de remmen. Een
‘gewone’ financieringsmaatschappij had dit
nooit gedaan, simpelweg omdat men het
product niet goed genoeg kent. Een perfect
voorbeeld van DAF Transport Efficiency.”

CRISIS Bas zei het al eerder: PFE en haar
klanten spreken dezelfde taal. Dat bleek
ook een paar jaar geleden, toen de
transportsector getroffen werd door

de zwaarste crisis ooit. Bas: “Veel
transportbedrijven kwamen toen in
financiéle problemen. De eerste prioriteit
van een traditionele financierings-
maatschappij of bank is dan om het ter
beschikking gestelde kapitaal veilig te
stellen, wat er toe kan leiden dat de
desbetreffende transportondernemer kopje
onder gaat. PACCAR Financial benaderde
de problematiek juist van de andere kant:
onze prioriteit was en is het om de trucks
van de klant op de weg te houden en
klanten de crisis door te helpen. Dat
bereiken we door samen met de klant te
kijken hoe we zijn contracten kunnen
herstructureren.”

KREDIETRATING Een ander
concurrentievoordeel van PACCAR
Financial is de bijzonder sterke balans van
moederbedrijff PACCAR (dat al 77 jaar
onafgebroken winstgevend is) en haar
A+/A1 kredietrating. Bas: “Dat stelt ons in
staat om scherpe tarieven aan te bieden.”

1

PACCAR Financial Services is onderdeel
van PACCAR Inc, het moederbedrijf van DAF
Trucks N.V. In de jaren vijftig begon PACCAR met
het aanbieden van financiéle producten en

PACCAR Financial Services is nu één van

’s werelds grootste financieringsmaatschappijen
specifiek gericht op de transportindustrie. De
onderneming heeft wereldwijd een portfolio van
meer dan 175.000 trucks en trailers, met een

totale activawaarde van $12,13 miljard.

ELKE DEALER PACCAR Financial Europe
opereert via de DAF-dealers. “Een groot
voordeel voor de klant”, aldus Bas. “Want
daar waar de truck besteld wordt, kan
meteen ook de financiering of de
verzekering geregeld worden. Alles onder
één dak. En het gaat zelfs nog verder: de
dealer kan ook een totaalpakket aanbieden,
waarbij financiering gecombineerd wordt
met een DAF MultiSupport reparatie- en
onderhoudscontract en alles middels één
factuur. Met zo’n totaalpakket krijgt de klant
een perfect inzicht in zijn ‘total costs of
ownership’ en verlaagt hij zijn operationele
risico’s. En daar draait het voor hem
natuurlijk om. Totale ontzorging voor de
klant dus, zodat die zich nu helemaal kan

’

richten op zijn ‘core-business’.

TWEE WERELDEN In elk land waar
PACCAR Financial actief is, werken
medewerkers die bekend zijn met de
specifieke nationale omstandigheden.
“Beslissingen worden ter plekke
genomen”, aldus Bas. “Dat betekent
dat elke klant de aandacht krijgt die hij
verdient. We bieden zo het beste van
twee werelden: de lokale ‘dat lossen we
op’ mentaliteit, gecombineerd met de
voordelen van een wereldwijd netwerk.” =
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20 JAAR EEN PACCAR-ONDERNEMING

DAF SPREIDT VLEUGELS _
WERELDWIJD UIT 1

Precies twintig jaar geleden werd DAF Trucks een onderdeel van PACCAR, één van
de grootste truckfabrikanten ter wereld. Een mondiaal succesverhaal was geboren.

pgericht in 1905 als producent

van spoorwegwagons en

materiaal voor de bosbouw, richt
PACCAR zich vanaf 1945 op de markt
voor zware trucks. In dat jaar wordt de
Kenworth Motor Truck Company

verworven, in 1958 gevolgd door Peterbilt

Motors Company. Beide merken
ontwikkelen zich tot iconen op de
Noord-Amerikaanse, de Zuid-
Amerikaanse en de Australische
truckmarkt en worden beschouwd als
toonaangevend op het gebied van
kwaliteit. In 1996 wordt DAF het derde
merk van PACCAR.

‘CENTER OF EXCELLENCE’ In de
afgelopen twee decennia werden er
onder de paraplu van PACCAR
indrukwekkende investeringen gedaan.
Zoals in een compleet nieuw

INACTION SEPTEMBER 2016

motorentestcentrum in Eindhoven,

waarmee DAF haar leidende positie op

het gebied van de ontwikkeling van

schone, betrouwbare en zeer efficiénte
motoren verder versterkt en —
binnen de PACCAR-groep op dit -
vlak zelfs het ‘Centre of
Excellence’ wordt. De 12,9 liter
PACCAR MX-13- en later ook
de 10,8 liter PACCAR
MX-11-motoren worden
wereldwijd geprezen en

maar liefst 45% van de
Kenworth- en Peterbilt-trucks
is inmiddels uitgerust met een
PACCAR MX-motor.

VOORTDURENDE INVESTERINGEN
Aanzienlijke investeringen worden ook
gedaan in compleet nieuwe PACCAR Parts
Distributiecentra in Hongarije, Nederland en

Aanzienlijke investeringen in nieuwe
PACCAR Parts Distributiecentra
garanderen de klant een eersteklas
onderdelenvoorziening.




Rusland om zo de klant een uitstekende
levering van onderdelen te garanderen.
De grootste investering betreft echter de
ontwikkeling en start van de nieuwe
generatie Euro 6-voertuigen, het grootste

investeringsproject in de geschiedenis van
DAF. Met nieuwe aandrijflijinen, nieuwe
chassis, nieuwe cabinedesigns en vooral
ook de introductie van de meest moderne
productietechnologieén. »

13

Dat PACCAR zich tot de grootste
truckproducenten ter wereld heeft
ontwikkeld, dankt de onderneming onder
andere aan haar nimmer aflatende focus
op kwaliteit.

Toekomstplaatje: DAF Westerlo in 2017, met
bovenaan de nieuwe cabinelakstraat.

INACTION SEPTEMBER 2016



DAF SMEERMIDDELEN -
BESPAAR TIJD EN GELD

De Premium- en Xtreme-assortimenten zijn speciaal voor DAF Trucks ontworpen en ontwikkeld en getest door
Chevron Lubricants, een van de grootste producenten van kwaliteitsolie ter wereld. Ze zijn ontworpen met
duidelijke doelen voor ogen. Helpen gebruikers geld en tijd te besparen door optimale bescherming en prestaties
van alle bewegende onderdelen in de aandrijflijn te bieden. Dit draagt bij aan een lager brandstofverbruik, een
lagere CO,-uitstoot en verlengde verversingsintervallen.

DAF Xtreme 75W-90
Brandstofbesparende
DAF olie voor assen

DAF Xtreme 75W-80
DAF Premium 75W-80
Brandstofbesparende
DAF versnellingsbakolie

DAF Xtreme LD-FE 5W-30
DAF Xtreme LD-FE 10W-30
Brandstofbesparende DAF motorolie

.
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Mede dankzij een compleet nieuw motorentestcentrum in Eindhoven versterkte DAF haar leidende positie op het gebied van de ontwikkeling van schone,
betrouwbare en zeer efficiénte motoren. Binnen de PACCAR-groep is DAF op dit viak zelfs het ‘Centre of Excellence’.

Het resultaat: de beste trucks ooit,

niet alleen op het gebied van
brandstofefficiency, maar ook qua
betrouwbaarheid en levensduur. En de
investeringen gaan door: In Westerlo,
Belgié, wordt bij de assen- en
cabinefabriek een volledig nieuwe
cabinelakstraat gerealiseerd, die bij zijn
opening in 2017 de meest geavanceerde
en milieuvriendelijke in zijn soort zal zijn.

MEEST SUCCESVOLLE
TRUCKPRODUGCENT De nisuwe
cabinelakstraat ondersteunt DAF’s
toekomstplannen voor verdere,
wereldwijde, groei; meer en meer

transporteurs erkennen de hoge kwaliteit
en de efficiency van DAF trucks. In
Europa is DAF de snelst groeiende
truckfabrikant en één van de meest
succesvolle. Het marktaandeel in het
zware segment steeg daar van zo’'n

9% in 1996 naar meer dan 16% over de
eerste helft van dit jaar. Bovendien is DAF
Europees marktleider in het segment van
de zware trekkers.

WERELDWIJDE GROEI DAF’s succes
breidt zich ook uit buiten Europa. In
Zuid-Afrika, Rusland, Afrika en Azié wordt
de kwaliteit en efficiency van de DAF
trucks hoog gewaardeerd. DAF is

marktleider in Israél en het grootste
Europese truckmerk in Taiwan. DAF
opende eigen vestigingen in Rusland en
Turkije om op die markten te groeien. In
Brazilié werd een compleet nieuwe fabriek
gerealiseerd.

PERFECT GESTELD In 1996
produceerde DAF ongeveer 25.000
trucks. Eind vorig jaar was dit aantal
inmiddels verdubbeld tot meer dan
50.000. En met een geweldig programma
trucks en een dichtbezet netwerk van
professionele en onafhankelijke dealers
staat DAF perfect gesteld voor verdere
wereldwijde groei. =

IN 1996 PRODUCEERDE DAF 25.000 TRUCKS. EIND VORIG JAAR WAS DIT
AANTAL INMIDDELS VERDUBBELD TOT MEER DAN 50.000.

INACTION SEPTEMBER 2016
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Met 3.500 bedden is het
Berlijnse Charité het
grootste academische
ziekenhuis van Europa. Bij
volledige bezetting worden
er ruim 10.000 maaltijden per
dag geserveerd. Een hele
logistieke operatie, waarbij
drie splinternieuwe DAF LF’s
een essentiéle rol spelen.

INACTION SEPTEMBER 2016
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roeger zorgde een externe partij

voor het leveren van de maaltijden”,

vertelt Martin Meyer,
verantwoordelijk voor de logistieke afdeling
van het ziekenhuis. “Sinds twee jaar doen
we het zelf en daarvoor hadden we
natuurlijk moderne voertuigen nodig. DAF
leverde met de LF en de bijoehorende
dienstverlening het beste totaalpakket.”

COOK AND CHILL De achttientonners zijn
uitgerust met een dagcabine en een zuinige
PACCAR PX-7 motor van 231 kW/314 pk.
Ze zijn voorzien van een geisoleerde
opbouw en een koelaggregaat en leveren
driemaal per dag kant-en-klare maaltijden
op twee locaties aan. Ze leggen per dag
zo’n 80 kilometer af. “De centrale keuken
werkt volgens het ‘cook and chill’-principe”,
legt Meyer uit. “Warme maaltijden worden

) BUFFET

na bereiding binnen anderhalf uur afgekoeld
naar vier graden Celsius. Dat zorgt voor een
lange houdbaarheid van het eten. Bjj
aankomst in het ziekenhuis worden de
maaltijden weer verwarmd.”

LEVENSBEHOEFTE “Vanaf vier uur

's morgens zijn onze LF’s onderweg”,
gaat Meyer verder. “365 dagen per jaar.
Ongeplande stilstand mag absoluut niet
voorkomen. Eten is een eerste
levensbehoefte, patiénten moeten erop
kunnen rekenen dat ze dat elke dag op
tijd krijgen. Zekerheid staat dus voorop.
Vandaar ook dat we voor onze DAF’s
reparatie- en onderhoudscontracten van
DAF MultiSupport hebben afgesloten.
Z0 worden onze trucks altijd goed
onderhouden en is de inzet maximaal
gewaarborgd.” =



KLAAS ENGEL:

“TROTS OP MIJN DAF!”

Eigenrijder Klaas Engel rijdt sinds begin dit jaar met een opvallend fraai uitgevoerde DAF. “DAF comfort en
verbruik meer dan uitstekend moeten zijn, spreekt voor zich. Ik zocht vooral ook uitstraling.”” DAF in Action
zocht de trotse eigenrijder op in zijn woonplaats Elburg in de provincie Gelderland.

Door: lep van der Meer
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laas Engel besloot eind vorig jaar

te gaan voor een nieuwe DAF

XF440 Super Space Cab voor zijn
dagelijkse ritten door Nederland. Dat
betekende voor hem dat hij na jaren weer
terugkwam bij het merk waarmee het
voor hem min of meer begon. "Mijn vader
reed ooit met een DAF 2600 en met die
auto reed ik vaak mee. Later heb ik zelf
met allerlei andere merken gereden, maar
uiteindelijk viel ik toch voor de charmes
van de nieuwe XF-generatie. |k vond het
meteen een hele mooie auto om te zien
en ook technisch steekt het allemaal
goed in elkaar. Toen ik deze auto kocht

i :;ctﬁdf:r"?:'?r.l; g
was mijn vader dan ook de eerste die het
van me hoorde. Dat DAF-gevoel zit er
goed in bij ons.”

UITSTRALING Uitstraling is belangrik
voor Klaas. “Al is een truck nog zo zuinig
of comfortabel, het moet er ook goed
uitzien’, zegt hij. Bij DAF hebben de
ontwerpers van DAF precies de gevoelige
snaar geraakt bij Klaas, want hij is
bijzonder content met de auto. Zijn DAF
is strak in de lak gezet en heeft een
bijzonder geslaagd ontwerp: “lk wilde het
bewust rustig houden, want de truck is
van zich zelf al mooi genoeg. Er is wel het

< “lk wilde het bewust rustig houden,
want de truck is van zich zelf al mooi
genoeg.”

nodige aan gedaan, maar dit ontwerp
benadrukt juist de originele lijnen. Het is
ingetogen en strak, maar door het
kleurgebruik wel degelijk opvallend. Ik
krijg onderweg dan ook veel goede
reacties." Klaas koos voor de
geintegreerde DAF Skylights en in de
zonneklep ingebouwde extra verstralers.
Onder de voorbumper is een extra
onderspoiler aangebracht. Het chassis
werd uitgerust met flinke kisten en een
dichte bovenkant. Verder werd er een
stoere achterbumper gemonteerd. “Die
maakt de truck helemaal af”’, aldus een
trotse Klaas.

INACTION SEPTEMBER 2016
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RON BORSBOOM, DIRECTEUR PRODUCTONTWIKKELING, OVER CO,-REDUCTIE:

‘EEN GEINTEGREERDE
BENADERING EN
RICHTING VANUIT BRUSSEL
ALS VOORWAARDF’
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Ron Borsboomylid van de

Raad van Bestuurvan DAF
Trucks en verantwoordelijk
voor Productentwikkeling:

"De laatste tien jaar is het
gemiddeld brandstofverbruik
en daarmee de uitstoot van
C0, van een truck voor de
lange afstand al met zo’n 14%
teruggebracht. Tegelijkertijd
wordt aan de strenge

Euro 6-emissie-eisen voldaan
met 95% minder emissies van
stikstofoxiden en roetdeeltjes
dan pakweg 20 jaar geleden.”

Na de indrukwekkende resultaten die de truckindustrie bereikt heeft op het
gebied van de reductie van de uitstoot van stikstofoxiden en roetdeeltjes
alsook op gebied van het brandstofverbruik, ligt de focus meer dan ooit

op het verder terugbrengen van de emissie van CO2. En aangezien die
rechtstreeks gekoppeld is aan het brandstofverbruik — een van de belangrijkste
aankoopcriteria in de transportsector - blijft de truckindustrie automatisch
werken aan het verder terugdringen van die CO2-uitstoot. “Om toekomstige
stappen te zetten, is het onder andere belangrijk dat Brussel over de brug komt
met de definitieve spelregels rond nieuwe afmetingen en gewichten die trucks

straks in Europa mogen hebben.”

oordat DAF ‘s ‘chief engineer’ inzage

geeft in de technologieén die zijn

afdeling ontwikkelt en beproeft om in
de toekomst de uitstoot van CO, nog verder
terug te dringen, hecht hij er waarde aan stil
te staan bij de enorme prestaties die door
de truckindustrie al zijn gerealiseerd. "De
laatste tien jaar is het gemiddeld
brandstofverbruik en daarmee de uitstoot
van CO, van een truck voor de lange
afstand met zo’n 14% teruggebracht”,
benadrukt Ron Borsboom. “Tegelijkertijd
wordt aan de strenge Euro 6-emissie-eisen
voldaan en bevindt de uitstoot van
stikstofoxiden en roetdeeltjes zich nu zo’n
95% onder het niveau van pakweg 20 jaar
geleden. Dat is imposant!”

DE TRUCK ALS HIGH-TECH MACHINE
Mede door de zware emissie-eisen is de
moderne vrachtwagen een high-tech-
machine geworden. “Om de geweldige
vooruitgang op het gebied van emissies te
kunnen realiseren, is baanbrekende
motorentechnologie standaard op elke
hedendaags truck, naast even zo
geavanceerde technologieén voor de
nabehandeling van uitlaatgassen.
Tegelijkertijd is de aerodynamica
geoptimaliseerd, zijn wrijving en gewicht
op tal van plaatsen gereduceerd en
introduceerden we slimme systemen om de
chauffeur te helpen het laagst mogelijke
brandstofverbruik en dus de laagst
mogelijke CO,-uitstoot te realiseren.
Voorbeelden zijn de unieke Driver
Performance Assistant op het dashboard
van elke DAF en de GPS-gestuurde cruise
control- en schakel-technologieén die een
paar kilometer vooruit kunnen kijken.

En vergeet niet: daarnaast zetten we ook op
het gebied van betrouwbaarheid en
levensduur nieuwe normen!”

VERANTWOORDELIJKHEID RICHTING
TOEKOMSTIGE GENERATIES Ron
Borsboom is er terecht trots op dat de
brandstofefficiency van ‘zijn’ DAF-trucks
alom geroemd wordt. Feedback van klanten
is uitstekend en in onafhankelijke perstests
worden in heel Europa nieuwe records
gerealiseerd. “We blijven nieuwe
mogelijkheden ontwikkelen om
brandstofbesparingen en reducties van
CO,-emissies te realiseren om onze
leidende rol op het gebied van lage
operationele kosten en het milieu te
handhaven", vervolgt DAF's directeur
Productontwikkeling. “Daarom blijven we
investeren in het reduceren van interne
verliezen in de motoren. Meer vermogen
halen uit kleinere slagvolumes —
‘downsizing’ — en nieuwe koppelcurves
realiseren om te kunnen rijden bij lagere
toerentallen — ‘downspeeding’ — bieden
daartoe interessante mogelijkheden.
Daarnaast werken we aan het verder
optimaliseren van de interne wrijving en

de verbranding. We ontwikkelen veel-
belovende technologieén, zoals het
terugwinnen van energie uit de warmte van
de uitlaatgassen. We onderzoeken verdere
mogelijkheden om remenergie opnieuw te
gebruiken, kijken naar elektrificatie van
componenten en zien grote kansen voor
‘predictive’, ‘connected’ en ‘collaborative’
rijden om de efficiency van de truck nog
verder te verhogen.” »

TRUCK PLATOONING ALS SERIEUZE
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20 ONTWIKKELING

“WE BLIJVEN NIEUWE
MOGELIJKHEDEN
ONTWIKKELEN OM
BRANDSTOFBESPARINGEN
EN REDUCTIES VAN CO,-
EMISSIES TE REALISEREN
OM ONZE LEIDENDE ROL
OP HET GEBIED VAN LAGE
OPERATIONELE KOSTEN EN

Het Europese parlement heeft vaor
nieuwe regelgeving op het gebied van
voertuigafmetingen en —gewichten
gestemd. Die zal leiden tot langere
vrachtwagencombinaties, een betere
aerodynamica en betere zichtvelden.

INACTION SEPTEMBER 2016

OPTIE DAF demonstreerde
technologisch leiderschap op dit gebied
tijdens de European Truck Platooning
Challenge, die eerder dit jaar door het
Nederlandse ministerie van Infrastructuur
& Milieu georganiseerd werd. Doel van de
Challenge was toestemming van
individuele overheden te verkrijgen om in
heel Europa en op grote schaal
vrachtwagencombinaties te kunnen
testen, die draadloos aan elkaar

HET MILIEU TE HANDHAVEN.”

gekoppeld zijn. Door toepassing van wifi,
radar en camera’s kunnen trucks die in de
‘platoon’ volgen, automatisch gasgeven,
remmen en in de toekomst ook sturen.

“Door het gebruik van een zeer
geavanceerde WiFi-P-verbinding konden
de beide DAF EcoTwin-trucks tijdens de
Challenge op een afstand van slechts
0,8 seconden van elkaar rijden”, aldus
Ron Borsboom. “Dat betekent

Met de ‘Innovation Truck'
onderzoekt DAF hybride-
technologieén maar ook
elektrificatie van aandrijflijn en
aansturing van componenten.
In combinatie met een verder
verbeterde aerodynamica

Zou dat tot 20% reductie in
brandstofverbruik en dus
CO0,-uitstoot kunnen leiden.



aerodynamisch voordeel. Op termijn zijn
brandstofbesparingen tot 10% mogelijk
en gelijke reducties in de uitstoot van
CO,. Daarnaast gelden een verbeterde
verkeersdoorstroming en
verkeersveiligheid als belangrijke
voordelen. Uiteraard is er nog veel
doorontwikkeling nodig voordat we ‘truck
platooning’ als nieuwe technologie op de
markt kunnen introduceren. Dat zal zeker
niet voor 2020 zijn; met name op het
gebied van wetgeving, aansprakelijkheid
en acceptatie moet er nog veel geregeld
worden, terwijl 100% betrouwbaarheid
onder alle omstandigheden gegarandeerd
moet worden. De politiek is nu aan zet
om de weg voor ons vrij te maken om de
technologie op de openbare weg te
mogen testen om nog meer ervaring op
te doen.”

GEINTEGREERDE BENADERING

Voor Ron Borsboom is het duidelijk dat
de truckindustrie goed op weg is om in
2020 haar ambitieuze doelstelling te
bereiken van 20% minder CO,-uitstoot
per ton/kilometer, vergeleken met 2005.
“En er is voor de toekomst nog een
potentieel aan mogelijkheden om verdere
stappen te zetten”, zo verduidelijkt hij,
“vooropgesteld dat alle betrokken partijen
nauw met elkaar samenwerken. Dat

wordt met een ‘geintegreerde benadering’
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bedoeld. Als we werkelijk wat willen
bereiken, moeten we meer doen dan

de laatste procent uit de truck persen.
Dan moeten ook de opbouw- en
trailer-industrie een rol spelen, dan moet
er naar alternatieve brandstoffen gekeken
worden en zullen logistieke processen en
de infrastructuur nog efficiénter moeten
worden ingericht Alle krachten moeten
gebundeld worden, willen we het
potentieel aan CO,-reductie in de straten
van Europa vol kunnen benutten.”

WETGEVING "Volgende stappen worden
zeker gemaakt, onder andere dankzij
nieuwe wetgeving op het gebied van
voertuigafmetingen en —gewichten
waarmee het Europese parlement heeft
ingestemd", vervolgt Borsboom. "Een
betere aerodynamica zal resulteren in een
lagere CO,-uitstoot. Daarnaast komt er
gelegenheid om het zichtveld van de
chauffeur te verbeteren. Bovendien kan er
letterlijk extra ruimte gecreéerd worden
voor toekomstige brandstof-besparende
technologieén, zoals te vinden zijn in de
Innovatie-truck. Zodra de wetgeving
gefinaliseerd is, heeft de industrie de
mogelijkheid te investeren in oplossingen
die de uitstoot van CO, verder
terugbrengen en de veiligheid verder
verhogen. We kijken uit naar de
uiteindelijke regelgeving.” =

TELLISYS: ==
20% MEER
LAADVOLUME

De TelliSys is een prototype
van een trailer-oplegger-
combinatie waarbij een
ultra-lage positie van de
koppelschotel tot 20% meer
laadvolume leidt. Hierdoor zijn
significante besparingen in
brandstofverbruik en CO,-
emissie per ton/kilometer
mogelijk binnen het
intermodalwe container-
transport. Het doel van TelliSys
is om transport van containers
met een inwendige hoogte van
drie meter mogelijk te maken.
In deze containers kunnen drie
zogeheten ‘meter-bakken’
gestapeld worden, waardoor
laadvolumes tot 100 m3
ontstaan. De ultra-lage
schotelhoogte van slechts

85 centimeter werd
gerealiseerd door het chassis
achter de motor te verlagen en
door toepassing van een zeer
compacte achterwielophanging
in combinatie met 22,5” wielen
op de aangedreven as.
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KANSEN VOOR DE LANGE TRUCK IN DUITSLAND

HORDENLOOP
VOOR ECOCOMBI

Lange trucks hebben het in Europa niet makkelijk. Nauwelijks een handvol landen laat de 25 meter lange
combinaties toe op de wegen. En dat terwijl ze heel veilig zijn, geen vracht afpakken van de spoorwegen en
ook nog eens de uitstoot verlagen.

ee, beweren de tegenstanders in Duitsland: de lange van het vrachtaanbod van trein naar truck, wat weer leidt tot een
vrachtwagencombinaties zijn juist een gevaar op de weg hogere milieubelasting.
en slecht voor het milieu. De — afhankelijk van het
politieke standpunt — ook wel Eurocombi, Gigaliner, EcoCombi VEILIG, SCHOON De realiteit ziet er echter heel anders uit.
of monstertrucks genoemde combinaties zouden te groot zijn, De XXL-trucks zijn veilig en bewegen zich volkomen onopvallend
te veel lawaai maken en een gevaar vormen voor inhalende door het verkeer. Dat wordt ook bevestigd in de eerste
automobilisten. Ze zorgen voor extra beschadigingen aan tussenrapportage van de Duitse proef met EcoCombi’s uit 2014.
wegdek en bruggen en veroorzaken problemen op smalle De ‘Bundesanstalt fuir StraBenwesen (een Duitse
wegen. En wat nog erger is: ze veroorzaken een verschuiving overheidsinstelling die zich bezighoudt met onderzoek op het

3, | | L LI
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gebied van infrastructuur) stelt daarin uitdrukkelijk dat de
praktijktest binnen de geldende voorwaarden probleemloos
verloopt en dat er geen ernstige problemen zijn voorgekomen.
Ook de gevreesde negatieve gevolgen voor het spoor hebben
zich niet voorgedaan. En dat laatste is ook logisch: EcoCombi’s
worden namelijk vooral ingezet voor het vervoer van bijvoorbeeld
isolatiemateriaal, auto-onderdelen of meubels. Allemaal
goederen die toch al niet per spoor worden vervoerd.

MEER ASSEN, MEER REMMEN De wetenschappelijke studie
van de BASt toont ook aan dat de Duitse EcoCombi geen extra
belasting vormt voor de infrastructuur. Het GVW van
EcoCombi’s (in Duitsland maximaal 44 ton, net zoveel als een
conventionele truck) wordt tenslotte over meer assen verdeeld
en dat zorgt zelfs voor een geringere belasting van het wegdek.
Bovendien betekenen meer assen ook meer remmen en
daarmee meer veiligheid. Wél een probleem: de parkeerplaatsen
bij truckstops en langs de snelweg zijn vaak te kort voor
EcoCombi’s. Bij een stijgend aantal lange truckcombinaties
moet hier snel een oplossing voor komen en datzelfde geldt
voor de vluchtstroken in tunnels, die zelden geschikt zijn voor
EcoCombi’s.

70% De Duitse Bondsregering startte de genoemde veldtest
met EcoCombi’s in januari 2012. Inmiddels doen 59 Duitse
transportondernemers mee, met in totaal 149 voertuigen.

14 van de 16 Duitse deelstaten stelden daarvoor een wegennet
van in totaal 11.600 kilometer ter beschikking. Ongeveer 70%
daarvan betreft snelweg, wat er op neerkomt dat ongeveer de
helft van het aantal Duitse snelwegkilometers toegankelijk is voor
EcoCombi’s. In de toekomst kunnen daar meerdere trajecten bij
komen.

WEG VRIJ In 1996 maakte EU-richtlijin 96/53/EG de weg vrij
voor de EcoCombi. Die richtlijn staat langere vrachtwagens toe,
die met een speciale vergunning mogen rijden op vooraf
bepaalde wegen en trajecten. Daardoor moet de efficiency in
het wegtransport verder stijgen. De transportwereld reageerde
snel en presenteerde samen met de truckindustrie verschillende
concepten om het laadvolume te verhogen (soms wel met 57%)
of om meer Europaletten te kunnen vervoeren (56 in plaats van
34 stuks).

MAXIMAAL 44 TON Bij de Duitse proef worden verschillende
truckconfiguraties ingezet, variérend van trekker/
opleggercombinaties met een trailerlengte tot 17,80 meter,

trekkers met opleggers en wipkar of trekkers met twee
opleggers, verbonden door een dolly. Allemaal met een
maximale lengte van 25,25 meter. Het toegestane GVW
bedraagt in Duitsland 44 ton, dus net zoveel als een
conventionele vrachtwagen van 16,50 of 18,75 meter lang.

In Finland en Zweden rijden de reuzetrucks al sinds de jaren
zeventig. Ook Denemarken en Nederland hebben de testfase al
lang achter de rug. De ruim 25 meter lange EuroCombi's, die
een GVW van 60 ton mogen hebben, zijn er inmiddels volkomen
ingeburgerd. Alleen al in Nederland rijden er op dit moment zo’n
1.500 rond. De Zweden hebben aangekondigd het GVW te
gaan verhogen tot maar liefst 74 ton.

NODIG We hebben de EcoCombi nodig, daarover is de Duitse
transportbranche het inmiddels wel eens. Ze pleit er dan ook
voor de lange combinaties wettelijk toe te staan. Want het
rekensommetje is snel gemaakt: twee EcoCombi’s kunnen net
zoveel vervoeren als drie normale combinaties. Bovendien zijn
de resultaten van de veldtest bijna alleen maar positief. En niet
te vergeten: de EcoCombi stoot per getransporteerde ton tot
wel een kwart minder CO, uit. Dat is niet alleen goed voor het
milieu, maar ook voor de portemonnee: minder CO, betekent
immers ook minder brandstof.

GRENSOVERSCHRIJDEND De kans dat de EcoCombi in
Duitsland binnenkort wettelijk wordt toegestaan is aanzienlijk.
De Duitse minister van Verkeer Alexander Dobrindt is een sterk
voorstander. De Beierse politicus kondigde onlangs aan de
EcoCombi een wettelijke basis te willen geven en bovendien
grensoverschrijdend verkeer mogelijk te maken. Hij wacht nog
wel even het eindrapport van de test af, dat in de herfst van dit
jaar moet verschijnen. De EU-richtlijn voor grensoverschrijdend
transitverkeer van EcoCombi’s laat echter nog even op zich
wachten. Daarom onderzoekt het Duitse ministerie of het
mogelijk is nu al bilaterale afspraken met de buurlanden te
maken.

AMBITIEUZE DOELSTELLING De transportindustrie pleit
ervoor de EcoCombi EU-breed en grensoverschrijdend in te
zetten. Want op lange trajecten komen de voordelen van de
EcoCombi het best tot hun recht, ook op milieugebied; de EU
heeft de ambitieuze doelstelling om in 2030 de emissie van
broeikasgassen met 30% verminderd te hebben. De
grootschalige inzet van EcoCombi’s kan een belangrijke bijdrage
leveren aan het behalen van deze doelstelling. =
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ANKER KRAN-UND ARBEITSBUHNENVERMIETUNG GMBH:

OVERAL EN ALTIJD
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[~ f fi 8 In het gebied rondom het Noord Duitse Liineburg rijden twee
.- j’;ﬁ e opvallende en vuurrode DAF CF autokranen. Je kunt ze overal
/ LAY tegenkomen, want dankzij hun lichte bouwwijze kregen de

vierassige voertuigen een speciale vergunning, waardoor ze
altijd en zonder enige beperking op elke plek mogen komen.
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Is in Noord Duitsland een

vrachtwagen of een bus in de berm

belandt, vertrekt vanuit Windeseile
zwaar geschut naar de plek des onheils. Twee
jaar geleden schafte Anker Kran- und
Arbeitsbihnenvermietung twee bijna identieke
DAF CF-autokranen aan, die de gestrande
voertuigen snel weer op weg kunnen helpen.
Maar dat is natuurlijk niet het enige waar ze
voor worden ingezet.

8X4 De 8x4 voertuigen met slaapcabine zijn
voorzien van een kraanopbouw met een
reikwijdte van maar liefst 35,20 meter en een
hefvermogen van 40 ton. Voor dit type kraan
mag het leeggewicht van het basisvoertuig
niet meer dan elf ton zijn. Want alleen zo kan
het gewicht van de autokraan onder de

33 ton blijven en krijgt hij een speciale
permanente vergunning om overal in
Duitsland op elk moment ingezet te mogen
worden.

VAN HET ENE MOMENT OP HET ANDERE
“Onze klanten hebben vaak van het ene
moment op het andere een kraan nodig”,
vertelt directeur Jens Anker. “Daarom hebben
we voertuigen nodig die meteen aan de slag
kunnen, zonder papieren rompslomp van
vergunningen en zonder rekening te houden
met spertijden. Daarom kozen we voor een
chassis van DAF; veel concurrenten zijn met
hun 8x4 chassis te zwaar om een kraan op te
bouwen en toch onder de 33 ton te blijven.”

ZUINIG De felrode CF-vierassers van Anker
zijn uitgerust met PACCAR MX-11 motor van
320 kW/435 pk en een geautomatiseerde
versnellingsbak. Twee negen tons voorassen
en een 26 tons tandem as aan de achterzijde
zorgen voor de nodige stabiliteit. Om het
GCW verder naar beneden te brengen werd
gekozen voor aluminium velgen en een relatief
kleine dieseltank van 340 liter. Daarnaast is
het voertuig voorzien van een aparte motor

Directeur Jens Anker: “Onze klanten
hebben vaak van het ene moment op
het andere een kraan nodig. Daarom
hebben we voertuigen nodig die
meteen aan de slag kunnen”

met een cilinderinhoud van vier liter. Deze is
bedoeld voor de aandrijving van de
hydraulische pomp, die gebruikt wordt voor
de kraan en de stempels.

“EXTREEM GOED GELUKT” De jongste van
de twee DAF CF-autokranen heeft inmiddels
al 20.000 kilometer op de teller staan en de
kraan al meer dan 1.400 draaiuren. Het
gemiddeld verbruik schommelt rond de

46,5 liter per 100 kilometer. “Heel goed voor
een voertuig dat vooral wordt ingezet in
regionaal- en stadsverkeer”, aldus Jens
Anker. In al die tijd hoefde de DAF geen
enkele keer ongepland naar de werkplaats.
“Het hele voertuig is extreem goed gelukt”,
vult kraanmachinist Gerald Kuhn aan. “De CF
is betrouwbaar, loopt als een zonnetje, laat
zich licht en exact besturen en verbruikt naar
verhouding weinig brandstof.” =

De 8x4 CF- voertuigen met slaapcabine zijn voorzien
van een kraanopbouw met een reikwijdte van maar
liefst 35,20 meter en een hefvermogen van 40 ton.
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De firma Anker bestaat al
sinds 1841en startte als
smederij in het toenmalige
Kénigsberg in Oost-Pruisen.
In 1953 begonnen de
nakomelingen een Ford
dealerbedrijf in Lineburg,
richtten een busbedrijf op en
bouwden hun eerste
hoogwerkers op Ford-chassis.
Jens Anker behoort tot de
vijffde generatie en leidt
vandaag de dag het bedrijf,
dat sinds 1976 hoogwerkers
en sinds 1994 autokranen
verhuurt. Ter ondersteuning
van de zware autokranen
beschikt Anker ook nog over
twee DAF-trekkers: een XF en
een CF, beide gecombineerd
met een dieplader. De kranen
van Anker worden niet alleen
ingezet bij de berging van
voertuigen, maar ook in de
huizen- en hallenbouw, de
bouw van zonne-
energiecentrales en de
installatie van zware
machinerie. En toen een
nieuwe kerkklok moest
worden geinstalleerd in de
Lineburgse Nikolai-kerk,
reikte een kraan van Anker ver
over de kerktoren heen om het
2,64 ton zware gevaarte
precies op zijn plek te krijgen.
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ADVERTORIAL

In de winter is het cruciaal om de juiste
banden te hebben. Niet alleen omdat de
chauffeur vaak niet weet met welke weers- en
wegdekomstandigheden hij te maken gaat
krijgen, maar ook omdat er strenge wettelijke
regels bestaan. De verkeerde bandenkeus kan
niet alleen leiden tot stranding, maar ook tot
hoge boetes en het stilzetten van het voertuig
door de politie, met als eindresultaat dat
goederen niet op tijd of helemaal niet geleverd
worden. Voorkom dit door de montage van
speciale winterbanden met ‘3-Peak-Mountain-
Snowflake’ (3PMSF) kwalificatie, zoals de
Goodyear Ultra Grip Max.

GOODYEAR

ULTRA GRIP MAX:
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DOORGAAN WAAR ANDEREN
NIET VERDER KUNNEN

AF is de eerste truckfabrikant die deze nieuwe

truckwinterband af-fabriek als optie kan leveren. De

Goodyear Ultra Grip Max werd vorig jaar geintroduceerd
en is ontworpen om de hoogste prestaties te leveren onder de
zwaarste weersomstandigheden en om in het koude seizoen
uitstekende grip te bieden gedurende de gehele levensduur van
de band.

“ALTIJD RIJDEN” “Natuurlik zijn we er trots op dat DAF
ervoor gekozen heeft om de Goodyear Ultra Grip Max af-fabriek
te leveren”, zegt Peter Platje, Director OE Sales van Goodyear
Dunlop Europe. “Een truck moet altijd kunnen rijden, onder alle
weersomstandigheden, dus ook in de winter. Met de nieuwe
Ultra Grip Max krijgen DAF-klanten de beste band voor winterse
weersomstandigheden. En dat is vooral belangrijk voor de
Scandinavische regio, Rusland, Duitsland, Oostenrijk en
Zwitserland, maar ook voor andere delen van Europa. Een
toenemend aantal Europese landen stelt het gebruik van
winterbanden voor bedrijffsvoertuigen namelijk verplicht. Door
trucks uit te rusten met deze banden ben je verzekerd van
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uitstekende prestaties onder winterse omstandigheden en
voldoe je aan de strengste wettelijke eisen.”

COMPLEET PROGRAMMA Het Goodyear Ultra Grip Max-
programma bestaat uit de Ultra Grip Max S stuurasband, de
Ultra Grip Max D trekasband en de Ultra Grip Max T trailerband.
Deze banden zijn zowel voorzien van het M+S als het BSPMSF
symbool, waardoor ze geschikt zijn voor gebruik in alle winterse
omstandigheden. Ze gaan 15% meer kilometers mee dan de
vorige generatie Goodyear winterbanden en half afgesleten
geven ze tot 40% meer grip en voldoen ze nog steeds aan de
3PMSF-eisen (*). Met deze unieke eigenschappen dragen de
nieuwe Goodyear winterbanden bij aan optimale inzetbaarheid
van de truck onder alle winterse omstandigheden en zorgen ze
voor meer veiligheid.

MEER TRACTIE De Ultra Grip Max S stuurasband heeft 5%
meer tractie in de sneeuw dan zijn voorganger - de Ultra Grip
WTS - en 30% meer grip bij 50% profiel (*). Kijken we naar de
sneeuwtractie van de trekasband (de Ultra Grip Max D), dan



zien we ndg indrukwekkender cijfers: die biedt bij een half
weggesleten loopvlak nog steeds 40% meer grip dan zijn
voorganger (*). Ook de Ultra Grip Max T trailerband is speciaal
ontwikkeld voor zware wintercondities en draagt eveneens de
3PMSF- en de M+S markering.

M+S EN 3PMSF Tot eind 2012 was de enige definitie van een
truckwinterband de kwalificatie M+S (Mud and Snow). In 2013
introduceerde de EU een nieuw, aanvullend symbool voor
truckwinterbanden: 3-Peak-Mountain-Snowflake (3PMSF).
Alleen banden die voldoen aan strenge prestatie-eisen mogen
dit symbool dragen. Wat is het verschil tussen een M+S- en een
3PMSF-band? “Een M+S-band heeft een betere tractie in de
sneeuw dan een normale band. Hiervoor bestaat echter geen
gestandaardiseerde test”, legt Platje uit. “Een 3PMSF-band
moet daarentegen voldoen aan een strenge ISO-test. Deze
vergelijkt de tractie van een referentieband met die van een
testband op een wegdek met hard aangereden sneeuw. Deze
banden worden gedefinieerd als ‘sneeuwbanden voor gebruik in
zeer strenge sneeuwcondities’. Een 3PMSF-band is dus
duidelijk veel beter geschikt voor gebruik onder zware winterse
weersomstandigheden.”

OKTOBER DAF begint in oktober van dit jaar met het af-fabriek
optioneel leveren van de Goodyear Ultra Grip Max banden op
haar trucks. Precies op tijd voor de naderende Europese winter:
in veel Europese landen, met name Centraal-Europese, is het
vanaf november verplicht om met winterbanden te rijden. In
delen van Noorwegen zelfs nog eerder. Volgens Goodyear zijn er
minstens 28 Europese landen met regels voor winterbanden.
M+S banden worden vaak nog steeds gezien als winterband,
maar vaak gelden er voor dit type band extra eisen, zoals
minimale profieldiepte. Sommige landen schrijven inmiddels
echter het gebruik van 3PMSF-banden voor. Het is voor
transporteurs aan te raden om goed uit te zoeken welke regels
voor welke landen gelden.

NIET ALLEEN SNEEUW EN IJS De nieuwe Goodyear Ultra
Grip Max banden zijn niet alleen bedoeld voor gebruik op
besneeuwde of be-ijsde wegen. De nieuwe truckwinterbanden
zijn ontwikkeld om goed te presteren onder alle winterse
omstandigheden en om zowel op nat als droog wegdek
optimale grip te leveren. Transportondernemers hebben in de
winter doorgaans één heel belangrijke prioriteit: hun trucks
rijdende houden. En dat is precies waar de Goodyear Ultra Grip
Max truckbanden voor ontwikkeld zijn. =

* Resultaten kunnen afwijken, afhankelijk van — maar niet beperkt tot — weg- en weersomstandigheden, bandenmaat,

bandendruk en staat van onderhoud van het voertuig
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DAF COMPONENTS

Bij de ontstaansgeschiedenis van de Nederlandse bussenbouwer VDL Bus & Coach speelt DAF een kleine,
maar belangrijke rol. Want in 1993 werd het toenmalige DAF Bus onderdeel van de snel groeiende VDL Groep.
In de jaren daarna nam VDL in Nederland en Belgié meerdere busmerken over. Die hebben inmiddels allemaal
een plaats gevonden onder de paraplu van VDL Bus & Coach en hun producten worden verkocht onder de
merknaam VDL. Het gaat dan met name om stadsbussen, touringcars, buschassis en minibusjes. VDL Bus &
Coach is nu één van Europa’s grootste bus- en touringcarbouwers.

NEDERLANDS SUCCES
OP DUITSE MARKT

utura touringcars zijn uitgerust met door |

DAF ontwikkelde en gebouwde PACCAR
Euro 6 motoren”, legt Rémi Henkemans,
Managing Director van VDL Bus & Coach
uit. “Ze leveren daarmee een belangrijke
bijdrage aan het succes van onze
touringcars.” Henkemans legt graag uit
wat hij daarmee bedoelt: “Wij richten ons
voor de volle 100% op de ontwikkeling en
productie van bussen en touringcars. Wij
kunnen het daarvoor benodigde pakket
componenten optimaal samenstellen,
hoeven geen compromissen te sluiten. De
componenten die wij inkopen moeten een
bijdrage leveren aan de rentabiliteit

van onze producten.
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uinig. En dat is nog niet
et uitgebreide dealernetwerk

van DAF speelt een rol bij de keuze voor
PACCAR-motoren. Bovendien kunnen
onze klanten altijd een beroep doen op
DAF’s International Truck Service. Een
touringcar kan per jaar wel 100.000
kilometer op de klok zetten en een
lange-afstandsreisbus haalt makkelijk
300.000 kilometer per jaar.
Betrouwbaarheid en
zuinigheid zijn
daarom essentieel.”

DE BAL Prachtige
complimenten natuurlijk, maar het succes
van VDL Bus & Coach is toch niet alleen
afhankelijk van de motoren? “Nee, er
speelt natuurlijk veel meer mee”, bevestigt
Henkemans. “Op de eerste plaats de
lichtgewicht constructie van onze
producten. Dit zorgt niet alleen voor een
lager brandstofverbruik, er kunnen ook
meer passagiers en bagage mee.
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VDL Groep is een
internationale industriéle
onderneming die zich
toelegt op de ontwikkeling,
productie en verkoop van
halffabricaten, bussen en
overige eindproducten en
de assemblage van
personenauto's. Het is een
bundeling van flexibele,
zelfstandige bedrijven met
elk hun eigen specialisme.
De kracht van VDL Groep

e zit in de onderlinge
grerien,-zoaIs in Dui . , [ TIE Jaarlij samenwerking tussen de

in het touringcarsegment het grootste VDL Bus & Coach zo'n 800 touringcars en bedrijven. Sinds de
importmerk”, vertelt Henkemans. “We dubbeldekkers. De meeste daarvan oprichting in 1953 is dit
hebben daar een lange historie, dankzij het  komen uit de ultramoderne fabriek in familiebedrijf uitgegroeid
vroegere merk BOVA, dat nu onderdeel Valkenswaard. Dat is nog geen twintig tot een onderneming met
van VDL Bus & Coach is. In Duitsland kilometer van Eindhoven, waar de 87 bedrijven, verspreid over
hebben we in het touringcarsegment een PACCAR-motoren uit de DAF-fabrieken 19 landen en met ruim
marktaandeel van 6%.” De touringcar- rollen. “Dat maakt de lijnen kort en de 11.000 medewerkers.

'

branche is volgens Henkemans een samenwerking een stuk makkelijker”, i
branche met diverse uitdagingen: “De pesluit Henkemans. “DAF en VDL vormen
marges zijn laag en de concurrentie van een unieke combinatie in deze regio.”

800 TOURINGCARS

EN DUBBELDEKKERS PER JAAR

IN ACTION SEPTEMBER 2016



30 KLANT

Sinds meer dan een kwart eeuw werkt de Noord Duitse transporteur van bulkgoederen DHT Group
succesvol samen met DAF. Het bedrijf vervangt nu geleidelijk haar bestaande voertuigen door nieuwe
XF Euro 6 trucks, uitgerust met PACCAR MX-13 motoren van 375kW/510 pk.

DHT GROUP:

NOORDELIJKE COMBINATIE

I IG MET BRANDSTOF

# ﬁl 'K EN EXCELLENT
B/ A IS” A
l‘
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De overhandiging van de 150e DAF aan DHT had een Nederlands tintje, getuige de molen op de
achtergrond, V.I.n.r.: Klaus-Peter Kriiger, van dealer LVS Lkw-Vertriebs-Service Gm-bH, Konrad
Schoknecht und Steffen Rennecke, beide directieleden van DHT Spediti-onsgesellschaft mbH en

Michael Neuenfeldt, van DAF Trucks Duitsland.

ie bulkgoederen vervoerd wil
hebben, klopt aan bij DHT

Group in het Noord Duitse
Poppendorf, viakbij Rostock. De logistieke
onderneming aan de Oostzeekust heeft
zich gespecialiseerd in het transport van
los gestorte bulkgoederen als mout,
kunstmest, veevoer en graan. Het
transport van stukgoederen op pallets in
kisten of in ‘Big bags’ is het tweede
fundament van de onderneming. Ook rijdt
DHT voor de chemische industrie met
tanktrailers met speciale silo’s op
kipperchassis.

90% De voertuigvloot van de
gerenommeerde onderneming — opgericht
in 1990 - bestaat uitsluitend uit trekkers,
waarvan 90% een DAF-badge op de grille
heeft. Twee jaar geleden begon het
familiebedrijf met de vernieuwing van haar
voertuigvloot en schafte in één klap 37
nieuwe DAF XF Euro 6-trekkers aan. In
2015 ruilde DHT nog eens tien van haar
trucks in om de gehele vioot zo snel
mogelijk te laten voldoen aan de nieuwste
emissie-eisen.

150e In april van dit jaar overhandigde
DAF de 150e DAF in de 26-jarige
geschiedenis van DHT. Deze XF Super
Space Cab is voorzien het complete

pakket aan veiligheidsverhogende items:
Predictive Crui-se Control, Adaptive Cruise
Control, Forward Collision Warning en
Lane Departure Warning System.
“Zuinigheid en milieu staan bij ons
bovenaan”, aldus directielid Steffen
Rennecke. “Daarom zijn we twee jaar
geleden begonnen met investeren in een
moderne Euro 6-vloot. De DAF-dealer
heeft ons daarbij fantastisch geholpen,
door ons vooraf uitgebreid de nieuwe XF
te laten testen.”

EXCELLENT “DAF heeft met de XF een
excellent product, dat zeer zuinig met
brandstof omgaat en zeer betrouwbaar is”,
aldus een lovende Rennecke. Om de
chauffeurs een comfortabele en veilige
werkplek te kunnen bieden, koos DHT bij
de jubileumtruck voor het eerst voor de
sterkste motor (375kW/510 pk) en de
grootse cabine (Super Space Cab). In de
eerst vier maanden heeft de nieuweling al
43.000 kilometer achter zich gelaten en
daarbij gemiddeld 27,8 liter brandstof per
100 kilometer verbruikt. Een waarde waar
Rennecke zeer tevreden over is. “Daarmee
ligt de nieuwe XF510 op hetzelfde niveau
als zijn Euro 5 voorganger met 460 pk”,
vertelt hij enthousiast. “Sterker nog: bij
zwaardere trajecten en een hogere
belading — wat in het bulkgoed nog wel

eens voorkomt — verbruikt de Euro 6 DAF
zelf twee tot drie liter minder dan zijn
voorganger.”

NOG MEER Om deze reden wil de
DHT-baas in de toekomst zwaarder
investeren in trucks uit de 500 pk-klasse;
er zijn inmiddels nog eens vijf DAF XF’'s
met PACCAR MX-13 motor besteld, die
zeer binnenkort bij DHT in de vioot zullen
worden opgenomen. Op dit moment is bij
DHT geen enkele truck ouder dan twee
jaar. Na maximaal vijf jaar worden ze
ingeruild. Ongeplande stilstand wordt
geminimaliseerd met DAF MultiSupport
reparatie- en onderhoudscontracten. Voor
geplande service gaan de trucks van DHT
naar de DAF-dealer. Die verzorgt ook
chauffeurtrainingen, zodat de chauffeurs
70 goed en zuinig mogelijk omgaan met
hun XF. “We stellen hoge eisen aan onze
leveranciers en onze DAF-dealer voldoet
daaraan volledig”, aldus Rennecke. “Ze
kennen ons en weten wat we willen.” =
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DAF kent uw business en weet hoe belangrijk rendement voor u is. Daarom LAGER

BRANDSTOFVERBRUIK
bieden we uitgekiende transportoplossingen. Trucks die toonaangevend zijn in

betrouwbaarheid en lage operationele kosten. Een breed palet aan diensten die HOGERE
VOERTUIGBESCHIKBAARHEID
maximale voertuigbeschikbaarheid garanderen en bovendien allemaal op één
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adres gebundeld zijn: dat van de DAF-dealer. DAF Transport Efficiency heet LAGERE
OPERATIONELE KOSTEN
onze filosofie om u de hoogste opbrengst per kilometer te bieden.

HOGERE
OPBRENGST PER KILOMETER

VERBETEREN VAN UW RENDEMENT BEGINT VANDAAG
LAGERE
Informeer bij uw DAF-dealer of kijk op www.daf.com BELASTING VAN HET MILIEU
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